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  التقــــرير الفنــــــــــي
  ن واقـــــعة انفجار صمام الامان للاربع عجلات الرئيسيةــــــــع

  A321مـــــــــــن طــــــــــراز  SU-TCD لـــلطــــائـــرة المسجلــــة 
شركـــــة المـــصريــــة العــــــالمـــية للـــطـيران بـــعــــــــد التــــابــــعة لل

  الـــهـبوط فــــي مــــطار جــــــــــــدة قــادمــــة مــــــن مــــــطار بـــــــرج 
   ٩/٥/٢٠١٣ يـــــــــوم LMU901الـعرب في رحلتــــهارقــــــــم 
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  التقــــرير الفنــــــــــي
  ن واقــــــــعة انفجار صمام الامان للاربع عجلات الرئيسيةــــــــــع

  A321مـــــــــــن طــــــــــراز  SU-TCD لـــلطـــــــائـــرة المسجلــــــــة 
  التــــابــــعة للشركـــــة المـــصرية العــــــالمـــية للطـيران بـــعد الـــهـبوط

   قادمــــة مــــــن مطار برج العرب في رحلتــــهافــــي مطار جــــــــــــدة
   .٩/٥/٢٠١٣ يـــــــــوم LMU901 رقــــــــم 

************************  
  FACTUAL INFORMATION المعلومات الوقائعية  -١

*******************************  
   HISTORY OF THE  FLIGHT تأريخ الرحلة -١-١

==================== =====================  
   اقلعـت مـــن مطـــــار بــــرج الـــعرب الطـــائرة المـسجلــــة ٩/٥/٢٠١٣ عالمي يـوم ١١٣٠فــــــى الساعة SU-

TCDمـــــن طـــــراز  A321 التابعـــــه للـــــشركــــــة
ـــم  ـــطيران للقيــام برحلتهــا رقــ المــــــصرية العالميــة للـ

LMU901المتجهه الي مطار جدة . 
 ب مـــن مـــن مطـــار جـــدة وعلـــي ارتفـــاع عنـــد الاقتـــرا

 وكـان PF قدم كان الطيار المساعد هو الــ ١٧٠٠
 :وضعية الطائرة كالتالي 

 )    FLAPS PSITION(14°   &IAS=224 Kt & LANDING GEAR UP . 
  قدم لاحـــظ قـــائد الطـــائرة ١٦٧٠ علي ارتفاع حوالي PILOT IN COMMAND  حدوث انفصال للطيار

          د ـــــار المساعـــغ الطيــــل وابلــدخـــر ذلك تـــــــي اثـــــوعلAP1&AP2   DISENGAGEMENT يـــــالال
I HAVE CONTROLS واصبح هو الــ PF . 

 كانت السرعة  راثناء الهبوط وعند تلامس عجلات الطائرة بالمم IAS=160 Kt & GS=168kt 
SPOILERS NOT EXTENDED & THRUST REVERSER NOT DEPLOYED . 

 الـ الفرامل بشدة حتي وصل  بعد هبوط الطائرة واثناء تدحرجها علي الممر تم الضغط عليBRAKE 
PRESSURE  الي Br.P( 1=1216 PSI ,2=1408 PSI ,3=1536 PSI ,4=1664 PSI) 

 بعد توقف الطائرة علي الموقع لاحظ قائدها وجود تفريغ للاربع عجلات الرئيسية. 
 صابات بالأفرادلم تحدث اية ا.  
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   INJURIES TO PERSONS الإصابات بالأفراد  -٢-١

 ==========================================  
 لا يوجــــد. 
  
   DAMAGE  TO  AIRCRAFT التلفيات فى الطائرة  -٣-١

 =============================================  
 ـــ ـــع عجـــلات الرئي سية انفجـــار صـــمام الامـــان للارب

 .للطائرة

  
  
  
  

  
 

   OTHER  DAMAGES التلفيات الأخرى  -٤-١
 =============================================  

 لاتوجد 
 
  INFORMATION PERSONS معلومات عن الاشخاص -٥-١

======================================  
   PERSONNEL INFORMATION معلومات عن الأشخاص-٥-١
  عصام الدين عطية السيد/ عن قائد الطائرة السيد الطيار  معلومات -١-٥-١
  مصري الجنسية –عاما ٥٠يبلغ من العمر . 
  يحمــل إجــازة طيــار خــط جــوىATPL ــران المــدنى المــصري مجــددة ١١٥٥ رقــم  صــادرة عــن ســلطة الطي

 .٩/٧/٢٠١٣ حتى ٣٠/٤/٢٠١٣وساريه المفعول فى الفترة من 
  وكانـت نتيجتـه لائقـا ٩/٧/٢٠١٣ وسـاري حتـي ٣١/٣/٢٠١٣آخر كشف طبـى أجـرى عليـه كـان بتـاريخ 

 .للعمل 
  كــان آخــر اختبــار كفــاءةPROFICIENCY CHECK وكانــت نتيجتــه ٥/١/٢٠١٣ أجــرى لــه بتــاريخ 

 .SATISFACTORYمرضية 
  وفيما يلى بيان بخبرته وساعات طيرانه:-  

 ٢
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       دقيقة               ساعة  البيــان

  لكليهاجمالى عدد ساعات طيرانه ا -  ١٠٨٢٠              ٠١    
 )A321(اجمالى عدد ساعات طيرانه على الطراز  -  ٥٨٨                  ١٠

  سابقة علي تاريخ الواقعةعدد ساعات طيرانه خلال آخر شهر -  ٦٥                   ٢٣       
  ١٧         ٥٠     عدد ساعات الطيران اخر سبعة ايام سابقة علي تاريخ الواقعة -
  ٤                  ٤٥  عدد ساعات طيرانه يوم الواقعة -

 
  جاء فى اقواله التالى:-  
  34R ) (HEADING TO ESTABLISH LOCALIZER 34 Rافاد بأنه اثناء اتخاذ اتجاه الممر  -

 والارتفاع Kt 190كانت جميع الامور طبيعية من حيث السرعة والارتفاع حيث كانت السرعة تقريبا حوالي 
 . PFعلــــي شكري هـــــو / وكــــان الطيار المساعد FEET 2500كان 

 تم تحويل تردد الموجة من موجة ESTABLISHED LOCALIZERذكر انه بعد اتخاذ اتجاه الممر الــ  -
 .واعـــطاه البرج تصريـــح لـلهبوط بالــــرصدة الجـــويــــة) برج مطار جــدة(الاقتراب الي موجة البرج 

 .عة واتجاه الريــــاح المعطاه لــــه مــــن مطار جـــدة كانت فـــــي الحــــدود المسموح بهـــاافـــــاد بأن سر -

 فــــي AUTOPILOTولاحظ وجود اهتزاز فـــــي الطـــــائرة والـ  ذكر ان الطائرة فجأة ذهبت الي اقصي سرعة -
 .  DISENGAGEDوضـــع 

وعند هذه اللحظة  قال للطيار المساعد   الطائرة لكنه لم يستطعافاد بأن الطيار المساعد حاول ان يتحكم في -
I HAVE CONTROL وقام بالتحكم في الطائرة . 

بعد ان عادت الطائرة الي حالتها الطبيعية اعطي االتحكم للطيار المساعد مرة اخري ولكنه لاحظ وجود نفس  -
  رة وعلــــي اثر ذلك قـــال للطيار المساعـــدالحالـــة مـــرة ثانيه ارتفاع فـــي السرعة واهتزاز في الطائ

 I HAVE CONTROL مرة اخري وقام بالتحكم في الطائرة ثم اكمل الهبوط حتي اخلاء الممر . 

 DELAY تفيد ECAM ظهرت رسالة علــــي شاشة الــــــ TAXIافاد بــــــانه اثناء اخــــلاء الممر وعمـــل الـ  -
TAKE OFF  لي الـ واثناء الدرج  اSTANDلاحظ ارتفاع درجة حرارة مجموعة العجل الرئيسية . 

ة بـافاد بأنـه ابلـغ مهنـدس الطـائرة بـأن درجـة حـرارة العجـل مرتفعـة فـأقترح مهنـدس الطـائرة عليـه احـضار عر -
 ةرئيسيـــ للاربـــع عجـــلات الDEFLATIONدث تفريغ ــــوقت حـــذا الــــتكييف لتبريد العجل ولكـــن فـــي ه

  4&3&2&1    ارقام 

 تدل علي وجود عطل فـي ECAM لعدم ظهور رسالة علي شاشة الـ GO AROUNDذكر انه لم يتم عمل  -
 GOالطـائرة وان الظـروف مـن حيـث الرؤيـة وطـول الممـر وتحكمـه فـي الطـائرة لـم تجعلـه يأخـذ قـرار بعمـل 

AROUND .. 

عمـل اثنـاء الهبـوط كمـا ذكـر بأنـه اثنـاء  ليARMED فـي وضـع الـــ SPOILERSوافاد بأنـه يـتم عمـل  الــ   -
عمل اجراءات الهبوط يكون قائد الطائرة في هذه الحالة عليه حمل اكثـر مـن الطيـار المـساعد قـد يـؤدي ذلـك 

ه لتـصحيح مـا لـم يـتم عملـه هـالي نسيان  شئ فلابد ان يقوم الطيار المساعد بعملـه بـدلا منـه او يقـوم بتنبي
 . SPEED BRAKE  ويظهر ذلك في الـ

 ٣
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بعــد لمــس عجــلات الطــائرة THRUST REVERSEوبــسؤال ســيادته عــن عــدم اســتخدامه لعــاكس الــدفع  -
 . لسهوه عن ذلكT/Rبالممر افاد بأنه لم يقم بأستخدام 

ل ــــــن عمـــــن لديــه اي ضــرر مــــم يكــــــ ولSTABILIZED APPROACHامل بـــــ ــــــلم المــام كـــــافــاد بأنــه م -
GO AROUND . 

  
 علي احمد محمد شكري السيد/ السيد الطيارالطيار المساعد  عن  معلومات-٢-٥-١
  مصري الجنسية –عاما ٢٥يبلغ من العمر . 
  ــار خــط ــم CPL  تجــارييحمــل إجــازة طي ــران المــدنى مجــددة وســاريه ٥٠٩٩ رق  صــادرة عــن ســلطة الطي

 .٣٠/٦/٢٠١٣ حتى ٦/٣/٢٠١٣المفعول فى الفترة من 
  وكانــت نتيجتــه لائقــا ٢/٣/٢٠١٤ وســاري حتــي ٣/٣/٢٠١٣آخــر كــشف طبــى أجــرى عليــه كــان بتــاريخ 

 .للعمل 
  كان آخر اختبار كفاءةPROFICIENCY CHECK وكانت نتيجتهمـا ٣٠/١١/٢٠١٢ أجرى له بتاريخ 

 .SATISFACTORYمرضية 
  وفيما يلى بيان بخبرته وساعات طيرانه:- 

       دقيقة               ساعة  البيــان
   الكليهاجمالى عدد ساعات طيرانه -  ٣٥٧                ٥٠    

 )A321(اجمالى عدد ساعات طيرانه على الطراز  -
  سابقة علي تاريخ الواقعةعدد ساعات طيرانه خلال آخر شهر -
 عدد ساعات الطيران اخر سبعة ايام سابقة علي تاريخ الواقعة -
  عدد ساعات طيرانه يوم الواقعة -

  ٩                    ٣٠  
       ٤٤                 ٤٠  
  ٤    ٤٥   

٤                  ٤٥  
  جاء فى اقواله التالى:-  
وكانـت الرحلـة تـسير PNF عصام عطية هو الــ / علي رحلة الواقعة وكان السيد الطيار PFافاد بأنه كان الـ  -

 .بصورة طبيعية حتي الاقتراب من مطار جدة 
وقرابــة  ESTABLISHED LOCALIZER 34 R قــدم تــم عمــل ٢٥٠٠افــاد بأنــه علــي ارتفــاع حــوالي  -

 وحـين ذلـك تـولي RED BANDالانتهاء مـن الاتجـاه يـسارا زاد معـدل الـسرعة للطـائرة واقتـرب مؤشـرها مـن 
 كما قام برفـع مقدمـة الطـائرة لتقليـل الـسرعة وحـين AUTOPILOTقائد الطائرة قيادة الطائرة وقام بفصل الـ 

 .ائد الطائرة في الطائرة مرة اخري عودة سرعة الطائرة الي سرعة الاقتراب اعطاه ق

 وعند قيامه بتشغيله لم يستجب زر التـشغيل وقـام AUTOPILOTافاد ان قائد الطائرة  طلب منه تشغيل الـ  -
بالمحاولة مرة اخري ولكنـه ايـضا لـم يـستجب وعلـي اثـر ذلـك تـولي قائـد الطـائرة القيـاده وابلغـه بأنـه سـيتولي 

 القيادة حتي نهاية الرحلة 

 وكان ارتفـاع الطـائرة LANDING GEAR DOWEN  &FLAPS 2أنه كانت وضعية الطائرة علي ذكر ب -
 . وسرعة الاقتراب كانت اعلي من السرعة القصويGLIDE SLOPEاعلي من مسار الانحدار 

 ٤
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افاد انه مع اقتراب الممر كان ارتفاع الطائرة اعلي من الارتفاع المسموح به في هذه الحالة  وعلـي اثـر ذلـك   -
 الا ان قائـد الطـائرة اجـاب بـأن GO AROUNDه اقتراح الي قائد الطائرة بأنهاء الاقتراب ومحاولة عمـل وج

 . ولا مشكلة في الارتفاع (M 4000) ممر طويل جدا 34Rالطائرة تحت السيطرة وان الممر 
غه بـأن الانحـدار قام قائد الطائرة بعمل هبوط حاد لمحاولة الوصول الي المسار الصحيح للانحدار وحينها ابل -

وكررهـا اكثـر مـن مـرة وفـي نـداء اخـر وجـه لقائـد " مـتخفش "…" مـتخفش"حاد فـرد عليـه قائـد الطـائرة عبـارة 
 FLAPS ثم تم اخذ  وضعية BREAKING VISUAL فرد عليه GO AROUNDالطائرة ما يفيد بعمل 

قائـد الطـائرة وضـعية الــ  قـدم اتخـذ ١٠٠ الامر الذي نتج عنه حدوث صوت تحذيري وقبـل الهبـوط بحـوالي 3
FLAPS FULL . 

 .ذكر بأنه قام بالتأكد من حالة قائد الطائرة ومدي وعيه واستجابته ولاحظ انه في وعيه الكامل  -
 متـر الـي ١٧٠٠ للممر وقطعت الطائرة مسافه علي الممر حوالي تقريبـا CENTER LINEتم الهبوط علي  -

 . متر بعد الهبوط ٢٠٠٠
  كمـا ذكـر BRAKES علـي الممـر طلـب منـه قائـد الطـائرة ان يقـوم بالـضغط علـي الــ  واثناء تدحرج الطائرة -

 :بأنه اثناء تدحرج الطائرة علي الممر ابلغ قائد الطائرة بالاتي
SPOILERS NO DEPLOYED & NO REVERS & (NO DECCELERATION)  

لريـاح فأبلغـه ان سـرعة الريـاح طلب المراقب الجوي ببرج مراقبة مطار جـــدة مـن قائـد الطـائرة معرفـة سـرعة ا -
 .او اكثر TAIL WIND 18 Kt كانت 

 ECAMوافاد بأنه اثناء الدرج علي الممر لاحظ ارتفاع درجة حرارة العجل ثم ظهرت رسالة علي شاشة الـ  -
 وعلي اثر ذلك طلب قائد الطائرة من المهندس BRAKES HOT DELAY TAKE OFFتفيد ان 

 لتبريد العجل واثناء قيام المهندس بالكشف عليها تبين له ان AIR CONDITIONالمرافق للرحلة مبرد 
ه هو وقائد الطائرة للكشف علي الطائرة ه  وعند توجDEFLATED كانت في حاله تفريغ ١العجلة رقم 

 كما ذكر ان طائرة الواقعة DEFLATED اصبح في حالة تفريغ ايضا 4&3&2تلاحظ لهم ان العجل رقم 
 BRAKE FANلم تكن مزودة بـ 

افــاد بأنــه وجــب علــي قائــد الطــائرة انهــاء الاقتــراب والهبــوط والمعــاودة مــرة اخــري نظــرا لعــدم اســتعداد الطــائرة  -
 .للهبوط واشار بأن قائد الطائرة لم يقم بتنفيذ الاجراءات التي كانت توفر علينا ما عانيناه 

وضـعية جلـوس تتـيح لـه سـرعة اسـتخدام  ذكر بأن قائد الطائرة طلب منه استخدام الفرامـل لانـه لـم يكـن فـي  -
 .الفرامل

 وذلك لاثبات انه قام بعملـه كطيـار غيـر CVRافاد بأنه طلب من ادارة الشركة التحفظ علي مسجل الاصوات  -
  الا ان ادارة الشركة رفضت التحفظ عليه كما ذكر بأنه قام بالتحذير من الـــPNF عامل

 DEVIATIONSطلــب مــن قائــد الطــائرة اكثــر مــن مــرة عمــل  التــي حــصلت اثنــاء الاقتــراب كمــا GO 
AROUND الا انه لم يستجب وافاد بأن قائد الطائرة كان في وعي وادراك ولذلك لم يقم بأعفائه مـن مهامـه 

 . EMERGENCYوتوليه هو قيادة الطائرة وان الطائرة لم تكن في حالة الـ 
ي يـنص علـي الا يـتم وضـع طيـار مـساعد  والـذCREW PAIRINGوافـاد بـأن الـشركة لـم تقـم بتفعيـل الـــ   -

حديث مع قائد حديث او قائد تـصنيفه قليـل كمـا افـاد بـأن الـسيد الطيـار قائـد الرحلـة قامـت الـشركة بمعاقبتـه 

 ٥



 . ساعة٩٠ وبعدها نفذ حوالي LINE TRAININGافـــاد بأنه قــــــد اتــــم الـــــ  -
  

  

 AIRCRAFT INFORMATIONمعلومات عن الطائرة  -٦-١
=================================== 

  الطائرة المسجلةSU-TCD من طراز A321-200 وتحمل رقم MSN 1366 .  
 المصرية العالمية للطيران الطائرة مملوكة للشركة. 
  ١٣٦٩تحمل شهادة تسجيل طائرة بالسجلات المصرية برقم . 
  ١٧/٥/٢٠١٣ صـادرة عـن سـلطة الطيـران المـدني المـصري بتـاريخ ١٢٢٢تحمل شـهادة صـلاحية رقـم 

 . ٢٨/٥/٢٠١٣ وحتي ٢٩/٥/٢٠١٢وساريه المفعول من 
  ي اراضـي جمهوريـة مـصر العربيـة خـلال  بالطيران والنزول ف٢٠١٣ لسنة ٨٥تحمل تصريح طيران رقم

 . ٢٨/٥/٢٠١٣ وحتي ١٥/٤/٢٠١٣الفترة من 
 
   METEOLOROGICAL INFORMATION  معلومات عن الأرصاد الجوية-٧-١

==============================================  
  اظهرت المقارنة بين الــIAS والــ GS وجود TAILWINDائي كمـا هـو مبـين  خـلال الاقتـراب والاقتـراب النهـ

 .لاحقا 
 

   NAVIGATION AIDS المساعدات الملاحية  -٨-١ 
================================= 

  لا توجد. 
  

 COMMUNICATIONS الاتصالات -٩-١
===========================  

  ليس لها علاقه بالواقعة. 
  
 AERODROME INFORMATION معلومات عن المطار-١٠-١

===============================================  
 ويبلغ R34كان مطار هبوط الطائرة هو مطار جدة بالمملكة العربية السعودية والممر المستخدم هو 

   متر ٤٠٠٠طوله

 ٦



  
  
  
  

   FLIGHT RECORDERS مسجلات الرحلة – ١١-١
 FDR مسجل معلومات الطيران -١-١١-١

 ٧



خاصة بالرحلة موضـوع الواقعـة وقـد تلاحـظ مـا  الFDR تم تفريغ جهاز مسجل معلومات الطيران 
  -:يلى 
 و DME والمـسافة مـن الــ  PRESSURE ALTITUDEبدراسـة العلاقـة بـين الارتفـاع و)١(بـالمرفق رقـم  

VOR واتجاه الطائرة تبين الاتي :- 
١.

HDG 
(MAG) 

DME JDW 
(NM) 

ALTITUDE 
)FT(  

135  72 NM  33000 
135 37 NM 25000 
133 20 NM 20000 
133  14 NM 15000 

  
  
  
  
  
  
  
  

 وقـت اختيـار  PITCH ATTITUDEبدراسـة العلاقـة بـين ارتفـاع الطـائرة وسـرعتها والــ  و)٢(بـالمرفق رقـم  .٢
FLAPS POSITION  
PITCH ATTITUDE 

DEG)(  
IAS 
Kt)(  

PITCH ATTITUDE 
FT)(  

FLAPS POSITION 
(DEG) 

+2.2 225 3149 FLAPS SEL 1 
+3.2 205 1996 
-2.1 223 1681 
-8.8 205 1631 

FLAPS SEL 2 
  

-1.1 194 316 FLAPS SEL 3  
  
  
 يبينها الجدول والرسم IAS & GSكانت العلاقة بين بين الـ  .٣

  -:البياني التاليين 
Radio Altitude GS-IAS 

2000  30  

1000  16  

500  11  
0  8  

 

  
  

Radio Altitude 

A/P 1 
Engaged =1 

A/P 2 
Engaged 

=1 
1679 1 1 
1660 0 0 
1650 0 1 
93 0 0 
0 0 0 

-50
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400

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000

Ground Speed (Kt)
Indicated Airspeed (knots)

 ٨



كـــان وضـــعهم   AP1&AP2 تبـــين ان  AP1,P2& RADIO ALTITUDEبدراســـة العلاقـــة بـــين  
ENGAGED 1679 حتـي ارتفـاع FT ثـم اصـبح  وضـعهم DISENGAGED 1650 وعلـي ارتفـاع FT 

مـا ك حتـي هبطـت الطـائرةDISENGAGED  ثم في نفس اللحظـة اصـبح AP2 –ENGAGEDكان وضع 
 -:هو مبين بالجدول والرسم البياني التاليين 

٤.

 
A/P 1 Engaged

0
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A/P 1 Engaged

  
  
  

A/P 2 Engaged

0

0.2

0.4

0.6

0.8

1

1.2

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000 2200 2400 2600 2800 3000

A/P 2 Engaged

  
  
 

 &SIDE STICK POS(ROLL  CAPT من العلاقة بين  
 ROLL F/O) مـع الطيـار المـساعد ن الطـائرة كانـت تبـين ا 

 SIDE كان قائد الطائرة معه FT 1649 بداية من ارتفاع ثم 
STICKكما هو مبين بالجدول والرسم البيـاني    حتي هبوطها
 -:التاليين 

٥.
Radio 

Altitude  
side stick pos. 

Roll Capt.  

side stick 
pos. Roll 

F/O  
1649 -1 0 
1635 1 0 
696 14 0 
25 -3 0 
16 0 0 
0 6 0 

  
  
  

 ٩



side stick pos. Roll capt. 

-15
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-5
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side stick pos. Roll F/O 

-5

0

5

10

15

20

25

4 504 1004 1504 2004 2504 3004 3504 4004

  
  
  

م عمل ــم يتـــ تبين انه لSPEED BRAKE & RADIO ALTITUDEلاقة بين ــــالعبمراجــــعة  
SPOILER ARMEDراء ـــــ عند اجLANDING CHECKLISTدث ــــم يحــــــي لـــــالــــــ وبالت

GROUND SPOILERS DEPLOYMENT 

٦.
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 ١٠



 تبين ان اقصي انحراف للطائرة  عن الـ GLIDE SLOPE &RAD ALTITUDE بدراسة العلاقة  بين  
GLIDE SLOPE يتراوح بين )dot  0.4±  ( قدم ١٥٠ علي ارتفاع تقريبا . 

٧.

  

0
50

100
150
200
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400
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800
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1000
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GLIDE SLOPE

  
  

 GEAR تبين انه تــم عمـــل GEAR SELECTION & RADIO ALTITUDEبدراسة العلاقة بين الـ  
DOWEN 1600 عند ارتفاع FT  

٨.

  
  
  
  
  
  
  
  
  
 

  GEAR SELECTION- DOWEN =1

0
100
200
300
400
500
600
700
800
900

1000
1100
1200
1300
1400
1500
1600
1700
1800
1900
2000

0 0.2 0.4 0.6 0.8 1 1.2

 THRUST تبين انه لم يتم استخدام الـ THRUST REVERSERاستخدام عاكس الدفع بمراجعة   .٩
REVESER       بعد ملامسة الممر وذلك.  

  
REVERSER DEPLOYED -L  

Reverser Deployed-L  ( Stowed =1)
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Reverser Deployed-L  ( Stowed =1) 
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REVERSER DEPLOYED -R  
Reverser Deployed-R ( Stowed =1)
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 تبين انه بعد تلامس مجموعة العجل  .١٠
بالممر تم الضغط علي علي الفرامل 
  :حتي وصلت الي كما هو بالجدول

  
 
  

  

Radio 
Altitude2  

Normal 
Brake 

Pressure 1 
(psi) 

Normal 
Brake 

Pressure 2 
(psi) 

Normal 
Brake 

Pressure 3 
(psi) 

Normal 
Brake 

Pressure 
4 (psi) 

0                               1664 
0 1216                               
0           1408                     
0                     1536           

 مــسجل بيانــات  لطــائرة الواقعــة مــن المعلومــات المــسجلة بجهــاز) ANIMATION( عمــل تمثيــل حركــي تــم  .١١
 بواســطة معمــل تحليــل معلومــات الطيــران بــالادارة المركزيــة للحــوادث كمــا هــو موضــح بالــصور FDRالرحلــة 
 الاتية 

  

 ١٢



  
   IMPACT INFORMATION &WRECKAGE المعاينة الفنية–١٢–١
  لا توجد.  

 

 PATHOLOGICAL &MEDICAl المعلومات الطبية والباثولوجية–١٣– ١
INFORMATIO   

 د لا يوجــ. 
  

  FIRE الحريــق –١٤– ١
  لم ينجم عن الواقعة اى حريق.  
  

 SURVIVAL ASPECTS  عوامل النجـاة-١٥-١
  لم تحدث أية إصابات بالإفراد.  
  

   RESEARCH & TESTS الاختبارات والأبحاث-١٦-١
 لا يوجــد 
 

 MANAGEMENT &ORGANIZATIONALٕ معلومات تنظيمية واداريه-١٧-١
  INFORMATION   
 ــدلا يوج 
  
 ADDITIONAL INFORMATION معلومات إضافية -١٨-١
  FLIGHT CREW OPERATIONS MANUALدليل عمليات طاقم قيادة الطائرة -١-١٨-١
  نص دليل عمليات طاقم قيادة الطائرة في البد الخاص بــ  MAXIMUM FLAPS/SLATS SPEEDS كما هو

  :موضح 

  

 ١٣



  
٢-١٨-١-  OPERATIONS MANUAL  
 تنص دليل العمليا  Operation Manualالخاص بالشركة المصرية للطيران في البند 

Pilot Operating Limitations And Pairing Requirements 4.1.2.2    
  :كما هو موضح 

  
  

  
  

  ANALYSIS & CONCLUSIONS التحليل والنتائج -٢
===============================  

  لمية للطيران  الطائرة التابعة للشركة المصرية العا-١-٢
 كانت الطائرة تعمل بصورة طبيعية وصالحة للطيران قبل الاقلاع. 
 ل بهاوتتم صيانتها طبقا للقواعد المعم. 
  ٠نجم عن الواقعة  تفريغ للاربع عجلات الرئيسية 
 تم تغيير الاربع عجلات الرئيسية واصبحت الطائرة صالحة للطيران . 

  

  قائد الطائرة -٢-٢
 ٠ان سارية المفعول ومؤهلا لقيادة الطائرة وكان لائقا طبيا كان يحمل اجازة طير 
  دقائق على طراز ١٠ ساعة و ٥٨٨كانت له خبرة نحو A321٠ 
  كان الـPNF 1680 طوال الرحلة وعلي ارتفاع FT اصبح هو الـ PFحتي الهبوط بالطائرة . 
 1680رتفـاع اعلـي مـن كان يتوجب عليـه اخـذه الـتحكم فـي الطـائرة مـن الـسيد الطيـار المـساعد علـي ا FT 

 .بوقت كافي من تصحيح وضع الطائرة قبل الهبوط حتي يتمكن 
 لم يقم بأختيار الوضع  FLAPS FULLوطلب اثناء اجراءات الهبوط FLAPS 3 316 علي ارتفاع FT 

 ١٤



  يقم بعمل  لمSPOILERS ARMED ستخـــدام او يتأكد من عملها ولم ي THRUST REVERSER 
 .عند الهبوط 

  

  الطيار المساعد -٣-٢
  ٠كان يحمل اجازة طيران سارية المفعول ومؤهلا لقيادة الطائرة وكان لائقا طبيا 
  دقيقــة علــى طــراز ٣٠ ســاعات و ٩كانــت لــه خبــرة نحــو A321)  ٣٢٠وبــاقي ســاعاته علــي الايربــاص 

 .) وساعات تدريب حتي الحصول علي اجازة طيار تجاري
  كان الــPF 1700 طوال الرحلة وعلي ارتفاع FT اصبح هو PNF  حتي الهبوط بالطائرة. 
   لــــم يقـم بعمـلSPOILERS ARMED  عنـدما تـم اختيـار الــ او يتأكـد مـن عملهـاL/G DOWN اثنـاء 

 .الاقتراب النهائي
 
  الواقعة-٤-٢
 م اختيار ـــــتFLAPS2 ة ــــي سرعـــ علIAS 205 واثناء نزول الـ SURFACEم تقليل ــــ ت 

ـــال في  (IAS 224 Kt وزادت السرعة حتي وصلت الي 2- °لحوالي  حتي وصل PITCH ATTITUDEـ ــ
   )Kt 215 هي FLAPS 2حين ان السرعة القصوي لـ 

ـ

  تعرضت الطائرة اثناء الاقتراب النهائي اليTAIL WIND COMPONENT 
 -:تقريبية كالاتي 

 . TailWind = 30 kt تعرضت الي ft 2000تفاع  علي ار -
 . TailWind=16 kt تتعرضت الي  ft 1000 علي ارتفاع  -
 . TailWind= 11 kt   تتعرضت الي  ft 500علي ارتفاع  -
  

  1700علي ارتفاع ft كان الطيار المساعد هو الــ PF وكان وضعية الطائرة كالتالي : 
    FLAPS (2)   &IAS=224 Kt & LANDING GEAR UP   

  
 

  قدم لاحـــظ قـــائد الطـــائرة ١٦٧٠علي ارتفاع حوالي PILOT IN COMMAND 
واصبح هو الــ  وفي هذه الحالة تدخل ليتحكم هو في الطائرة    DISENGAGED AP1&AP2حدوث

PF . 
 1640اع  ـــي ارتفـــعل ft وضع ـــــم اختيار الــــ تGEAR DOWEN   ولــــم يتم عمـــــلARMED 

  BRAKES  SPEEDللـ
   1631علي ارتفاع ft تم تقليل الــ  PITCH ATTITUDE  8.8- ° حتي وصل الي . 
  لم يتم عملLANDING CHECKLIST نتيجة ضغط ظروف الاقتراب غير المستقر علي الطاقم وحدوث 

FIXATION لقائد الطائرة . 

Radio 
Altitude GS-IAS 
2000 30 
1000 16 
500 11 
0 8 

 ١٥



  500علي ارتفاع FT 198 كانت وضعية الطائرة Kt  IAS &FLAPS 2  ولم يقم قائد الطائرة بإتخاذ
 .قرار انهاء الاقتراب 

  100علي ارتفاع ft كانت سرعة الطائرة IAS=176 kt . 
  8388حدث تلامس لعجلات الطائرة علي الممر علي مسافة ft من بداية عتبة الممر وكانت المسافة 

 . ft 4735المتبقية حتي نهاية الممر 
 تحدث لم SPEED BRAKES DEPLOYMENT  بعد ملامسة الممر. 
  لم يحدث استخدام للـTHRUST REVERSER بعد ملامسة الممر . 
  تم الضغط علي الـBRAKES  الـ حتي وصل BRAKE PRESSURE الاتي  الي: 

 Br.P( 1=1216 PSI ,2=1408 PSI ,3=1536 PSI ,4=1664 PSI)  
  ارتفعت حرارة الـBRAKE UNITSوصلت الطائرة الي الموقع  بشدة حتي حدوث تفريغ للاطارات بعدما .  
  
 

  PROBABLE CAUSES OF INCIDENT سبب الواقعة -٣
==== ================================          
عدم قيام  ترى الادارة العامة لتحقيق حوادث الطائرات ان سبب حدوث الواقعة المرجح يرجع الي

عندما لــــم تتحقق عوامــل  UNDARO-GO  انهاء الاقترابقــائد الطائرة بإتخاذ قرار عمل
  . الاقتراب المستقر

 -: وقد ساعد علي ذلك ما يلي 
 . لـــامـــو الكــــي النحــــ علLANDING CHECKLISTعة ـــــة المراجـــنود قائمـــعدم تنفيذ ب - ١
 EFFECTIVE COMMUNICATION ولا  CREW COORDINATIONعدم حدوث  - ٢

  .اعد بين قائد الطائرة  والطيار المس
  
  

    SAFETY RECOMMENDATIONS التوصيات-٤
================================  

توصــى الإدارة العامــة لتحقيــق حــوادث الطــائرات بقيــام ســلطة الطيــران المــدني المــصري باتخــاذ   
  :اللازم نحو قيام الشركة المصرية العالمية للطيران بالاتي
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