
 

 وزارة الطيران المدني   

  الإدارة المركزية للحوادث 
   **************   

   الفنيالتقرير 
 من طراز SU-BBFالطائرة المسجلة  حادث خروجعن 

185F   CESSNAللطيران رمسيسالدولية لشركه ل التابعة   
   خلال طلعة تدريبية أكتوبر ٦بمطار  01/19الممر  عنالزراعى   لرشوا

 ٩/٢/٢٠١٢يوم 

**************  
   FACTUAL INFORMATION  الوقائعيهالمعلومات -١

==================  
   HISTORY OF THE  FLIGHTيخ الرحلة تأر  -١-١

======================================  
  لمسجلة ا الطيار المدرب ابلغ  محلى٠٩ ١١ ٥٩فى الساعةSU-

BBF  من طرازCESSNA 185F  لدولية رمسيس التابعة للشركة ا
اكتوبر انه فى هنجر الطائرات  ٦مراقب البرج بمطار للرش الزراعى 

ضمن البرنامج  بطلعة تدريبيةللقيام وطلب التصريح بادارة المحرك 
 ض أقلاع وهبوط ضمن دائرة المطار وكان الغر  التاهيلى للطيار المتدرب

  محرك طلبه بادارة ال الطيار المدرباعاد  محلى٠٩ ١٧ ٠٠فى الساعة
 .وصرح له المراقب الجوى بذلك 

  التصريح على طلب المراقب الجوى التاكيد ٠٩ ١٨ ٠٠فى الساعة 
  CONFIRM REQUEST STARTبادارة المحرك 

 .الطيار المدربتم نقل المحادثات من الطيار المتدرب الى و   AFFIRMATIVE بالايجابالطيار المدرب  ورد عليه 

 التصريح باجراء الدرج  يار المتدربالط طلب  ٠٩ ١٩ ٣٤الساعة  فيPERMISSION TAXI OUT   ورد عليه
باستلام المعلومة فى  ردف  RWY 01  HOLDING SHORT )01(نقطة انتظار الممر فيالمراقب الجوى بالانتظار 

  ٠٩ ١٩ ٤٤الساعة 

 ة تم ابلاغ قائد الطائرة بالرصدة الجوية من قبل المراقب الجوى حيث كانت الرياح السطحيSURFACE WIND 

250/13º   قاطعةووجود رياح CROSS WIND  بشأن الممر قرارثم طلب ال INTENTION ABOUT RWY  
  ٠٩ ٢٠ ٣٦وذلك في الساعة 



 

 الرياح مرة أخرى وافاد المراقب الجوى انها في اتجاهالمعلومات عن سرعة وإتجاه ا طلب الطيار المتدرب º ووجود  ٢٥٠
GUSTING BETWEEN 10 KTS TO 15 KTS  المتدرب بالإيجابالطيار ورد  ٠٩ ٢١ ٠٠وذلك في الساعة. 

  وإختياره  بالقيام بالطلعة التدريبيةقراره  قائد الطائرة عن من المراقب الجوى استعلم ٠٩ ٢١ ٠٣الساعة  في
 .   RWY 01ورد قائد الطائرة   INTENTION ABOUT RWYللممر

  ١٣اقى الرصدة الجوية حيث ابلغه ان درجة الحرارة ببقائد الطائرة ابلاغ استكمل المراقب الجوى  ٠٩ ٢١ ٥٦فى الساعة 
 سكال ورد قائد الطائرة باستلام المعلومة اهيكتوب ١٠١٩درجة مئوية وان الضغط الجوى 

  ابلغ مراقب البرج  ٠٩ ٢٥ ٢٨فى الساعةLINE UP AND WAIT ADVISE READY   قام قائد الطائرة و
ورد عليه المراقب الجوى بالتصريح بالاقلاع وان   PERMISSION TO TAKE OFFبطلب التصريح بالاقلاع 

  º٢٥٠/١٤الرياح السطحية 

  افاد المراقب الجوى  ٠٩ ٢٨ ٠٠فى الساعةAIRBORN  ثم تلى ذلكREPORT LEFT DOWNWIND   

  عن وجود الطائرة فىاعلن قائد الطائرة ٠٩ ٢٩ ٣٨فى الساعة DOWN WIND     قب الجوى المرابعد ذلك طلب
   ٠٩ ٢٩ ٤١فى الساعة   NEXET CALL FINALاعلامه  قبل الهبوط

  اعلن قائد الطائرة  ٠٩ ٢٩ ٤٣فى الساعةREQUEST TOUCH AND GO   ورد مراقب البرج بالتصريح بذلك 

  افاد مراقب البرج بوجود رياح سطحية تبلغ سرعتها واتجاهها  ٠٩ ٣٠ ١٥فى الساعةºاء عقدة والتصريح باجر  ٢٥٠/١٣
TOUCH AND GO  . 

  لمست الطائرة سطح الممر بعجلاتها الرئيسية أولا ثم قفزت ولمست بالثلاث عجلات قام الطيار المتدرب بالهبوط حيث
 . يمين محور الممر المستخدم

  عن هبوط الطائرة  المراقب الجوى أعلن ٠٩ ٣٢ ٤٩فى الساعة ON GROUND 34 VACATE RWY TO 

THE RIGHT   

  المدرب بتولي القيادة قام الطيارCONTROL طلب التصريح بعمل و  -طبقا لاقواله  – من الطيار المتدربBACK 

TRACK   ورد المراقب الجوى بالايجاب فى  ٠٩ ٣٢ ٥٣فى الساعة
 . ٠٩ ٣٢ ٥٦الساعة 

 دوران للعودة بعد اجراء BACK TRACK   كانت الطائرة يمين محور
 .  CENTER LINE الممر 

 فى درجها يمين محور الممر بعد عمل الـ  استمرت الطائرةBACK 

TRACK   ثم انحرفت مبتعدة عن محور الممر حتى خرجت الى
 .المنطقة الرملية 

 استقرت الطائرة على بطنها وسقط جناحها الأيسر على الأرض واتجاهها  
 ٠المستخدم  الممردرجة تقريبا على  ٤٥بزاوية  كان

  الطائرة مع الطيار  ةغادر موقطع الوقود وقفل مفتاح البطارية و  هابإبطالقائدها قام يسر على جانبها الأالطائرة استقرار بعد
 .المتدرب من الجهة اليمنى 

 اصابات بالافراد  عددة من جراء الواقعة ولم تحدث ايةاصيبت الطائرة بتلفيات مت. 

  
 

 



 

   INJURIES TO PERSONS  الإصابات فى الأفراد  ٢-١
===================== =================  

  بالإفراد إصابات أيةلم ينجم عن الواقعة  . 

  
  DAMAGE  TO  AIRCRAFT  التلفيات بالطائرة ٣-١

=======================================   
  تلفيات متعددة من جراء الواقعة لحق بالطائرة:- 

 .الجناح الأيسر للطائرة في اتوانبعاج كسور .١

 .اليسرى جلةبالعالخاص  LEG فيكسر  .٢

 .بباطن الطائرة  DENTSانبعاجات  .٣

 .تسريب بخزان الجناح الأيسر نتيجة شرخ به .٤

 

    OTHER DAMAGE تلفيات أخرى ٤-١
======================== 

  لم تحدث اى تلفيات أخرى جراء حدوث الواقعـة . 
  

   PERSONNEL INFORMATIONمعلومات عن الأفراد -٥-١

=================================================  
 خالد حسين عبود الزمر/ الطيار المدرب  ١-٥-١

 يحمل إجازة طيار خط جوى  - عاما ٥٢يبلغ من العمرALTP  سلطةعن ١٤/٦/١٩٩٣صادرة بتاريخ  ٨٨٥رقم 
 . ٦/٨/٢٠١٢وحتى ٥/٢/٢٠١٢الفترة من مجددة وساريه المفعول فى  المصرى الطيران المدنى

  وكانت نتيجته لائقا  ٧/٨/٢٠١١عليه كان بتاريخ آخر كشف طبى أجرى. 

  على طراز  ١٤/٨/٢٠١٢مدرب سارية المفعول حتى يحمل اهليهC-185 . 

  ساعة طيران على طراز السسنا  ٣٠٠ساعة كمدرب وله حوالى  ٩١٠٠طيران من بينها ساعة  ١٠١٠٠له خبرة حوالى
١٨٥ . 

  الاتيةطرازات المضافا على اجازته : - 

1. GOMHORIA 
2. CESSNA172 
3. CESSNA 185/188 
4. BONANZA F33A 
5. SUPER KING B-200 
6. BEECH -55/58 

  :أقوالـه  فيجاء 
  تم عمل قبل الطيار المتدرب تحت أشرافه ثم  المحرك من دارةا تمتووجدها صالحة للطيران و على الطائرة بالتفتيش قام

 .اختبار للفرامل ووجدت صالحـة 

acc-hazawa
Rectangle



 

  المقعد الأيسر فيلمتدرب المقعد الأيمن والطيار ا فيكان يجلس. 

 دائرة المطار أقلاع وهبوط  المتدرب فى الغرض من الطلعة طلعة تدربيبة للطيار. 

 وابلغة ان الرياح ) ٢٥٠/١٣(حيث كانتالرياح  واتجاهالبرج سرعة  اعطاهGUSTING  عقدة ثم  ١٥- ١٠بين  ما
 . بالإقلاعصرح البرج 

  بوضع الـ المتدرب  قام الطيار من الممر الاقترابعندNOSE  قاطعةاح جهة الشمال نظرا لوجود ري CROSS WIND 

              .  من جهة الشمال

 المستخدم قفزت ولمست بالثلاث عجلات يمين محور الممر  ثمسطح الممر بعجلاتها الرئيسية أولا  لمست الطائرة. 

  الـــ  سرعة  إلىور الممر حتى وصلت الطائرة الطائرة والتحرك بها على مح اتجاهاستطاع الطيار المتدرب السيطرة على
TAXI . 

 عمل  همن البرج أخلاء الممر يمين فطلب هطلب منBACK TRACK  الممر مرة أخرى حيث تولى بداية إلىللعودة 
لطيار للمتدرب ل   CONTROLثم اعطى الــ دوران للعودة  وإجراء BACK TRACK الـــ قياده الطائرة أثناء عمل

 .  CENTER LINEويمين الـ  جاهالاتبعد ضبط 

  جهته أشتكى الطيار المتدرب بعدم فاعليه الفرامل الشمال من ثم محور الممر  إلى للعودةالطائرة لاتستجيب  إنلاحظ . 

  إلىحتى وصل البدال لكنه وجدها لا تعمل  خط المنتصف إلىالطائرة  لإعادةتدخل من جهته لاستعمال الفرامل الشمال 
 .أقصى مداه 

 الخانق  قفلمع  الاتجاهاول السيطرة على حTHROTTLE  اتجاهأثرت على  شديدةولكن وجود رياح مقاطعة جانبية 
 .اليمين  جهةالطائرة وخروجها 

  من الجهة اليمنى مع الطيار المتدرب الطائرة  وغادر البطاريةوقطع الوقود وقفل مفتاح  بإبطالقام بعد خروج الطائرة
 .بسلام 

 المستخدم على الممريسر على الأرض واتجاهها بزاوية على بطنها وسقط جناحها الأ استقرت الطائرة. 

  بالجناح الأيسر وكذلك كسر فى الـ  وانبعاج انكسارحدث نتيجة الحادثLEG  الخاص بالعجلة اليسرى.  

  التدريب فى وجودCROSS WIND   مفيد للطيار المتدرب. 

  العودة من د رامل بالعجلة اليسرى مرتين قبل الحادث باسبوع واثناء الدرج بعتكرر وجود عيب بوحدة الف أن سبقذكر انه
 .طلعة حيث لم تستجيب الفرامل بالقدر الكافى 

 

 احمد محمد محمود أبو النجا/ الطيار المتدرب ٢-٥-١ 

  يحمل إجازة طيار تجارى  -عاما  ٥٠يبلغ من العمرCPL  يران الط سلطةعن  ١/١١/٢٠١١صادرة بتاريخ  ١٨٣٥رقم
 .بغرض التدريب  CESSNA 185 188-على طراز ٢٢/٣/٢٠١٢حتى وساريه المفعول  المدنى المصرى

  وكانت نتيجته لائقا  ٧/٨/٢٠١١آخر كشف طبى أجرى عليه كان بتاريخ. 

  طراز مضافا على اجازتهGOMHORIA . 

 

 أقوالـه فيجاء 

  بع طلعات ساعات طيران بس ٦اتم  النظرية للطائرة ةعلى الفرق ولهحصبعد. 

  بدائرة الممركان التدريب يوم الحادث على الإقلاع والهبوط والالتحاق. 

acc-hazawa
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  اكد على ما جاء فى اقوال قائد الطائرة من حيث استلام الطائرة واجراءت ادارة المحرك واختبار الفرامل ثم طلب من البرج
 . بالإقلاعيح ثم التصر  (01)حتى أول الممر   TAXIبأجراء  وقام  TAXI OUTالتصريح بـ 

  بدائرة المطار  والالتحاق 01من الممر بنجاح  الإقلاعقام بأجراء. 

  هاقام بنزعوعليه  فى السماعات عالىالجوية التصريح بالهبوط وفى هذا الوقت كان يوجد تشويش  المراقبةطلب من برج 
 .حتى يركز مع الطيار المتدرب 

 ع ــــمع وض قدم ١٥ حوالي عن الممر عتبه الممر كان ارتفاع الطائرة إلى لعندما وصNOSE   فىIN TO WIND  
اللحظة  في قليلااتجاه الشمال  في  NOSEوضع الـب فقامعقده  ١٣ وسرعتهانظرا لأن الرياح كانت من الشمال لليمين 

 . B,Aالمخرجين  قبل اللمس بين  التي

  بعد لمس الطائرة للممر حرك الــRUDDER  يمين مع وضع الـUP  NOSE  الهبوط بالثلاث عجلات لاخذ وضع
خط الوسط  إلىقام بالرجوع فالمتر  حوالي الطائرة ناحية اليمينانحرفت فعلا سطح الممر بالثلاث عجلات ثم ولمس 

CENTER LINE   الـ بواسطةRUDDER  باستخدام  قامسرعة الطائرة  تأهدبعد أن وBRAKES   وتوقفت
 .الطائرة 

 قال الطيار المتدرب I HAVE CONTROL   قام بعمل و )  متر ١٠٠ حوالي( بسيطةالممر بمسافة  نهايةوذلك قبل
BACK TRACK  اليسار جهة  ) 01(على الممر. 

 اتجاه محور الممر لاستكمال الدوران لليسار واستمرت فى درجها  فيأن الطائرة لم تذهب  لاحظTAXI .  حاول الطيار و
الشمال مع الفرامل الشمال ولكن الطائرة لم  الرادررة قدره المحرك باستخدام الطائرة على محور الممر بزيا استعدالالمدرب 

 ) عقده  ٢٠(لليمين بنفس السرعة تقريبا  انحرافها فيتستجب واستمرت 

  بإعادةقام الطيار المدرب THROTILE  لوضعFULLY BACK    مع الضغط على الفرامل الشمال ولم تستجب
 .الطائرة 

 الرمل واستمرت حتى أنكسر الـ  فيجها حتى دخلت در  فيالطائرة  استمرتLEG  الشمال ومالت الطائرة على جناحها
 .الرمل  فيوغرزت الطائرة 

 على وضع الـ  "المجنيتو"من أحد وقمنا بوضع  ةاعدسقمنا بالخروج من الطائرة بدون مOFF   والـMASTER 

SWITCH  على وضع الـOFF  الكهرباء عن الطائرة  لحتى تفص. 
 

 محمد صديق المنشاوي السعودىمحمد : مهندس الطائرة  ٣-٥-١

  ١٤/٩/٢٠٠٥بتاريخ ) بدل فاقد (  ٢٦٤٠طائرات رقم  صيانةأجازة مهندس حاصل على  –عاما  ٣٩يبلغ من العمر 
 . ١٣/٩/٢٠١٢حتى  ٢٩/٨/٢٠١١المصري وسارية المفعول من المدة  المدنيصادره عن سلطه الطيران 

 188 -185 حاصل على طرازات CESSNA 

  ٢٠٠٠يعمل فى الشركة الدولية رمسيس منذ عام . 

 

  
 جاء في أقوالـه

  بإجراءقام PRE  FLIGHT CHECK  باختبار الفرامل  امقلازمة وتموين الطائرة بالوقود و ال الاختباراتوعمل  للطائرة
BRAKES  . 
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  لى الممر معطلة عن الطائرة ة من خروج الطائرة من الهنجر علم انصف ساع حواليبعد. 

 عطل اىلوجود اللازمة تحسبا  المعدات  ومعهالممر  إلىبالتوجه  قام. 

 والـ  الأرضبأن الطائرة خارجه عن الممر والجناح الأيسر على  وجىءفLEG  االعجلة اليسرى مكسور الخاص ب . 

   يتم الكشف على المسمار المثبت للعجل فى جسم الطائرةSPRING STRUT  يتم خلاله و ساعة  ٥٠اثناء كشف
ساعة  ١٠٠باجراء كشف قام وهو من , بوصة  /باوند  ٩٠٠ - ٧٠٠اعادة التاكيد على رباط الصامولة بعزم قدره من 

 .على المسمار   VISUAL INSPECTIONوتم خلاله اجراء 

  حظ نزول مكسورة ومتسرب منها الزيت وعند قلب العجلة لا فرامل العجلة اليسرى بالزيتكانت الماسورة الخاصة بتزويد
 .زيت منها 

  بالفرامل اليسرى حيث قام بزيادة  طلقائد الطائرة بوجود عا شفهيعقب عودة الطائرة من طلعة وقبل الحادث بيومين ابلغه
 .للدورة والكشف الظاهرى   BLEEDكمية الزيت للفرامل وعمل 

  الدولية رمسيس كبير مفتشى صيانة الطائرات بالشركة  –احمد محمد فهمى محمود :المهندس ٣-٥-١
  جاء في أقوالـه     

 ساعة على الــ  ٥٠ائرة يتم التفتيش كل انه حسب برنامج صانع الطL/G STRUT  دون فكها من حيث عدم وجود     

        بدليلوالتأكد من ربط المسمار الخاص بتثبيتها بالعزم المحدد ود تأكل او صدا تحت الدهانات ـــانثناء بها وعدم وج

 .الصيانة

 أكل ــفى حالة اكتشاف تCORROSION   او صدأ تحت الدهانات يتم ازالة الدهانات حول المنطقة الى ان يظهر     

        لصيانة اى ويتم معالجته بالخبرة الموجودة لدى مهندس الصيانة حيث لا يوجد فى ادلة ا  STEELالمعدن الاساسى     
 .كجم واذا لزم الامر فانهم يستشيرون الصانع  ٥٧٠٠من برنامج حماية من الصدأ للطائرات الاقل     

 مؤثر  أوهو ليس صدود معادن متلامسة فى حالة عدم وجود دهانات ـالموجود بباطن الطائرة متوقع دائما لوج أالصد  

 .ويتم التعامل معه طبقا لخبرة المهندس      

  اط مسمار تثبيت ــوجود تأكل فى حواف صامولة ربردا علىL/G SHOCK STRUT  ناجم عن عدم استعمال ال  

   ح الستة الى حد كبير مما يسمح بالتمكن من رباطها ــالاسطبها ان الصحيحة عند التأكيد على ربط المسمار "اللقمة "    
 .بطريقة صحيحة بنفس المقاس      

  AIRCRAFT INFORMATION معلومات عن الطائرة ٦-١ 
  الطائرة المسجلةSU-BBF  من طراز AG-CARRYALL –A185F 

   مــن صــنع شــركة سســنا  185/03580لــرش الزراعــي ورقمهــا المسلســل للطيــران واتمتلكهــا وتســتثمرها شــركه رمســيس
 .١٩٧٨ات بالولايات المتحدة الامريكية عام للطائر 

  ٤/٥/٢٠١٢حتى و ٢٣/٥/٢٠١١من فى الفترة وسارية المفعول مجددة  473تحمل شهادة صلاحية للطيران رقم . 

 ٨/٧/١٩٧٩بتاريخ  ٥٩٩رقم ب ةالمصري تل شهادة تسجيل بالسجلاتحم. 

 وكلهــا  ٣٠/٣/٢٠١٤حتــى  ٣١/٣/٢٠١١المفعــول فــى الفتــرة مــن  ســاري ٢٠١٢لســنه  ١٢٣ح طيــران رقــم تحمــل تصــري
 .الطيران المدنى  سلطةصادرة عن 

  3350الوزن الاقصى للطائرة lb      

  2026.5  للطائرة الوزن الفارغ lb 

acc-hazawa
Rectangle



 

 تاريخ الواقعة  دقيقة حتى ٢٤ساعة و٩٧١  ساعات طيران الطائرة منذ اخر عمرة اجمالى عدد. 

  الطائرة مزوده بمحرك واحد من طراز.CONTINENTAL IO -520-D  ٥٨١٥٢٣برقم مسلسل 

  حتى تاريخ الواقعة  ساعة٥١٣اجمالى عدد ساعات طيران المحرك 

  المحرك مزود بمروحة من طرازC-Mc CAULEY B2A34C – 205   اجمـالى عـدد ويبلـغ  ٨٦٠٩٦١برقم مسلسـل
  .دقيقة  ٤٠ساعة و ٢٣ هاطيرانساعات 

 :إجراءات الصيانة على الطائرة ١-٦-١

  على الطائرة تم اجراء كشف ما قبل الاقلاع PREFLIGHT INSPECTION   والخـاص  ٤البنـد رقـم والذى يتضمن
 -: مايلى  RIGHT WINGبالجناح الايمن 

3-Main wheel tire: Check for proper inflation  

  نفس الكشف فى العجلة اليسرى يتكرر و 
  دقيقـة  حيـث  ١٩ساعة و ٩٦١عند ساعات طيران  ١٣/١/٢٠١٢ساعة اجرى على الطائرة كان بتاريخ  ١٠٠اخر كشف

 .ساعة  ٥٠اجراء كشف كان متضمنا 

   -:التالى  انوقد تضمن الكشف
 . V ورقم IVبندى رقم  ساعة ١٠٠كشف             

Landing gear -IV   
1- Carry out tail wheel friction check  
2- Tires: check tread wear and general condition, check for proper inflation.  

 
 Airframe -V   

1-Aircraft structure: inspect bulkheads, door, posts, stringers, tubes and skins for corrosion, 
crakes, buckles and loose rivets, bolts and nuts. Check gear strings for security of attachment 
and gear structure for cracks, loose rivets bolts and nuts or other damage. 

 

رفق رقم ـــــــكما بالم  AIRFRAMEوالـ   LANDING GEARساعة كشوفات خاصة بالـ  ٥٠ويحتوى كذلك كشف 
 )١(.  

  حيـث ان الطـائرة كانـت تطيـر علـى فتـرات (وحتـى يـوم الواقعـة  ٩/٨/٢٠١٠بالاطلاع على السجل الفنى للطائرة مـن تـاريخ
 .لها الفنى فى الفترة المشار اليها ولم يتبين تدوين اى اعطال خاصة بالطائرة فى سج) متقطعة 

  ٥/٢/٢٠١٢ قبل يوم الحادث هوكان اخر يوم طيران للطائرة. 

 
 
 
 
 
 
 

   METEOLOROGICAL INFORMATIONمعلومات عن الارصاد الجوية  -٧-١
=====================================================  

 الطائرة كالتالى  طبقا للرصدة الجوية المبلغة لطاقماكتوبر  ٦ر كانت حالة الطقس السائدة على الممر المستخدم بمطا:-  



 

   الوقت
  )عالمى(

سرعة   اتجاه الرياح
  الرياح

  )عقدة(

مدى 
الرؤية 
  الافقية
KM)( 

درجة 
 الحرارة

C°  

 نقطة الندى

C°  
الضغط   حالة الجو

 الجوى

  هيكتوباسكال

١٠,٨  ١٣  ١٠  ١١  ٣٠٠  ٠٩٠٠ CLOUDY١٠٢١  
١٠,٨  ١٣  ١٠  ١١  ٣٠٠  ٠٩٣٠ CAVOK ١٠١٩  
١١  ١٤  ١٠  ١٠  ٣٠٠  ١٠٠٠  CLOUDY  ١٠٢٠  

  
 

   AIDS TO NAVIGATIONالمساعدات الملاحيه     -٨-١
=====================================  

  الممر المستخدم مزود بالــNDB  وليس لها علاقة بحدوث الواقعة  
  COMMUNICATIONالاتصالات  -٩- ١

=========================  
 .اكتوبر  ٦بمطار  وبرج المراقبة الطائرة  طاقمنص الاتصالات التى اجريت بين  يليفيما 

  اكتوبر  ٦عالمى بدء الاتصال بين قائد الطائرة وبرج المراقبة بمطار ٠٩ ١١ ٥٣فى الساعة. 

  هنجر الطائرات وطلب التصريح بادارة المحرك  فيانه  الطيار المدربابلغ  ٠٩ ١١ ٥٩فى الساعة. 

 المحرك وصرح له المراقب الجوى بذلك  بإدارةطلبه  الطيار المدرباعاد  ٠٩ ١٧ ٠٠الساعة فى. 

 طلب المراقب الجوى التاكيد بادارة المحرك  ٠٩ ١٨ ٠٠فى الساعةCONFIRM REQUEST START  

وتلاه   SAY AGAIN هثم رد المراقب الجوى بقول  AFFIRMATIVE بالإيجاب الطيار المدربورد عليه 
CHECK PILOT IN COMMAND  . 

 وتصرح له من قبل ) الطيار المدرب (اعلن المتحدث الى مراقب البرج انه كابتن خالد الزمر  ٠٩ ١٨ ١٣الساعة  في
 .  CLEAR TO STARTالمراقب الجوى بادارة المحرك 

  الدرج  بإجراءالتصريح  المتدربالطيار طلب  ٠٩ ١٩ ٣٤فى الساعةPERMISSION TAXI OUT  يه ورد عل
 ١٩ ٤٤الساعة  فيباستلام المعلومة  المتدربالطيار رد   RWY 01المراقب الجوى بالانتظار فى نقطة انتظار الممر 

٠٩  

  واتجاهها  الرياحسرعة  بالرصدة الجوية من قبل المراقب الجوى حيث كانت المتدربالطيار تم ابلاغ SURFACE 

WIND 250/13   ووجود رياح قاطعةCROSS WIND   بشأن الممر قرارال لبطثم INTENTION ABOUT 

RWY  ٠٩ ٢٠ ٣٦الساعة  وذلك في  

  ووجود  ٢٥٠وافاد المراقب الجوى انها فى اتجاه  أخرىالرياح مرة  المتدربالطيار طلبGUSTING BETWEEN 

10 KT TO 15 KT  بالإيجاب المتدربالطيار ورد  ٠٩ ٢١ ٠٠وذلك فى الساعة.  

 الإفادة بقراره حول الممر  المتدربالطيار  من مراقب الجوىال طلب ٠٩ ٢١ ٠٣الساعة  في INTAINTION 

ABOUT RWY   المتدرب الطيارورد RWY 01   . 



 

  حيث ابلغه ان درجة الحرارة  المتدربللطيار استكمل المراقب الجوى ابلاغ باقى الرصدة الجوية  ٠٩ ٢١ ٥٦فى الساعة
 باستلام المعلومة  الطيار المتدربكال ورد هيكتوبس ١٠١٩درجة مئوية وان الضغط الجوى  ١٣

  ابلغ مراقب البرج  ٠٩ ٢٥ ٢٨فى الساعةLINE UP AND WAIT ADVISE READY . 

  ابلغ مراقب البرج  ٠٩ ٢٥ ٢٨فى الساعةLINE UP AND WAIT ADVISE READY   قام قائد الطائرة و
الجوى بالتصريح بالاقلاع وان  ورد عليه المراقب  PERMISSION TO TAKE OFFبطلب التصريح بالاقلاع 

  º٢٥٠/١٤الرياح السطحية 

  افاد المراقب الجوى  ٠٩ ٢٨ ٠٠فى الساعةAIRBORN  ثم تلى ذلكREPORT LEFT DOWNWIND. 

  الطيار المتدرباعلن  ٠٩ ٢٩ ٣٨فى الساعة DOWN WIND   ثم اعلن المراقب الجوىNEXT CALL 

FINAL   ٠٩ ٢٩ ٤١فى الساعة  . 

  الطيار التدرباعلن  ٠٩ ٢٩ ٤٣فى الساعة REQUEST TOUCH AND GO   بالتصريح بذلك ورد مراقب البرج 

 عقدة والتصريح باجراء  ٢٥٠/١٣افاد مراقب البرج بوجود رياح سطحية تبلغ سرعتها واتجاهها  ٠٩ ٣٠ ١٥الساعة  في
TOUCH AND GO  . 

  اعلن المراقب الجوىON GROUND 34 VACATE RWY TO THE RIGHT  ٣٢ ٤٩ك فى الساعة وذل 
٠٩  

  التصريح بعمل  الطيار المدربطلبBACK TRACK   ورد المراقب الجوى بالايجاب فى  ٠٩ ٣٢ ٥٣فى الساعة
 . ٠٩ ٣٢ ٥٦الساعة 

  تم النداء على الطائرة مرتين من قبل المراقب الجوى  بدون رد وانتهت التسجيلات  .   

 

  
  AERODROME INFORMATIONمعلومات عن المطار  ١٠-١
===========================================  

  متر  ٣٥وعرضه كيلو متر  ٢  01/19يبلغ طول الممر المستخدم. 

  قوة التحمل ونوع الرصف تبلغPCN 9 /F/A/X/T ASPH 

 متر  ٢٠٠٠الهبوط  –التوقف  –الاقلاع  -تبلغ اطوال الاشواط الجرى.  
 

  FLIGHT RECORDERSمسجلات الرحله  ١١-١
=================================  

  لا تحتوى الطائرة على مسجلات للرحلة. 

 

 ORANIAZATION AND MANAGEMENT IN FORMATIONالمعاينة الفنية   -١٢-١

 ====================================================  
  تلاحظ مايلىوقد توبر أك٦بالتوجه إلى موقع الطائرة بمطار يوم حدوث الواقعة  ٩/٢/٢٠١٢بتاريخ  قامت اللجنة :- 

 

  :الممر المستخدم  ١-١٢-١



 

 

  يمـيناتجـاه  فـي 01/19من بدايـة دوران الطـائرة علـى الممـر المسـتخدم  واليسرىتلاحظ وجود اثأر لعجلات الطائرة اليمنى 
 .محور الممر 

  مللع دوران الطائرة بدايةمتر من  ٥٠ حوالي لمسافةالطائرة من الممر خرجت حتى  الآثاراستمرت BACK TRACK  

  حيـث ان اثـار اليسـرى متصـلة وداكنـة اللـون بينمـا اليمنـى اليسـرى كانـت أوضـح مـن العجلـة اليمنـى  العجلة أثار إنتلاحظ
 .لونها خفيف ومتقطعة 

  العجلـةاليسرى أوضـح مـن  العجلة اثأرمتر تقريبا وأيضا  ٢٦ حوالي مسافة الرملية المنطقة فيدرجت الطائرة يمين الممر 
 .ى اليمن

  الوقود على الممر  أوللزيوت  اثأرلم يتلاحظ وجود. 

  

  
  
 

 الطائرة  ٢-١٢-١

  ومقدمتها  01/19يمين الممر المستخدم  الرملية المنطقة فيوجدت الطائرةNOSE  متر عن الممر  ١٥ر٩٠ مسافةتبعد
 . 01 اتجاه الممر فيدرجه تقريبا  ٤٥ بزاويةمتر عن الممر  ٨ر٤٠ مسافةوتبعد مؤخرة الطائرة 

  إنتلاحظ LEG  العجلـةاه جـات فـيعـن الطـائرة وموجـود أسـفل الطـائرة والكسـر  ومفصولا االيسرى مكسور  بالعجلةالخاص 
 .اليمنى 

 حاله عطب شديد  فيو  للارض ملاصقوالجناح  الأيسرالطائرة على جناحها  تميل. 

 فى اتجـاه الأيسرجناح لبا وانبعاج يوجد كسر LATERAL DIRECTION  مـن الـــــ  متـر ١ ةمسـافعلـى WING 

ROOT  ) جسم الطائرة  من  ٣ر ٤٠  مسافةعلى اخر  وانبعاج سروك ) جسم الطائرة . 

 وأقل حدة على العجلة اليمنى)  الإطار( على العجلة اليسرى  واضحة تلاحظ وجود أثار . 

 حالة عادية  في الأيمنوالجناح  وجد المحرك والمروحة. 

  انبعاجات تبين وجودDENTS   بباطن الطائرة مع وجود صدا. 

 الأيسر بخزان الجناح وقود وجود تسريب تلاحظ . 

  المسـمار المثبـت لــLEG فـى الـــ   العجلـة اليسـرى كـان فـى مكانـهSPRING STRUT  فـى حالـة انثنـاء  والصـامولة
 .على الأرض تحت الطائرة حيث وجدت المثبتة له مفصولة عنه 



 

  يسرى من الناحيـة الداخليـة الحامل المثبت للعجلة ال فيين كسرBRACKET LANDING GEAR SUPPORT 

INBOARD . 

 

  
  
  
 
 
 
 
 
 
 

  
 
 
 
 

  
  BRAKE UNITSوحدات الفرامل ٣-١٢-١

  اثـار لإرتفـاع درجـة الحـرارةأو لعطب  اثأرأي تبين ان وحدة الفرامل اليسرى بحاله عادية ولايوجد عليهاOVER HEAT 
 ٠وكذلك الفرامل اليمنى بحاله عاديه

 اليسرى  العجلةتغذى  والتيبمجموعه الفرامل اليسرى  الخاصةماسورة زيت الهيدروليك  فيحظ وجود كسر تلا. 

  

   MEDICAL & PATHOLOGICAL INFORMATIONالمعلومات الطبية والباثولوجية  –١٣-١
==============================================================  

 اقعةلو لم يصب اى شخص من جراء ا . 
 
 
 
 
 

  

  FIREالحريق  -١٤-١
=============== 

  ٠لم ينشب من جراء الواقعة اى حريق  
  

   SURVIVAL ASPECTSعوامل النجاة  -١٥-١
===============================  

  من احد بدون مساعدة  استقرارها على جانبها الأيسرلم تحدث اصابات بالطيار المدرب او المتدرب وقد هبطا من الطائرة بعد  



 

  

  TESTS AND RESEARCHالاختبارات و الابحاث  - ١٦-١     
=========================================  

 BRACKET LANDING GEAR SUPPORTالحامــل المثبــت للعجلــة اليســرى مــن الناحيــة الداخليــة  ١-١٦-١

INBOARD . 

 
 

 
 

  استخدام الـ ب على الجزء لمعرفة سبب الكسر الأزمةالاختبارات  جراءاتمSTEROSCOPE  
  -:وقد تبين التالى 

 .نمطى  SHEAR FRACTUREسطح الكسر يكشف عن حدوث  -

وهـذا واضـح   INSIDE TOWARD OUTSIDEكـان مـن الـداخل للخـارج  SHEAR FORCEالقص  قوىتاثير  -
ارتفعـت  حيـث  SHEAR   BENDING STRESSES انحناء اجهادات القـص  من الجزء المتراكم به المعدن نتيجة 

 .الحافة  عند

 

   L/G SHOCK STRUTمسمار تثبيت ٢-١٦-١

  بالكشف الظاهري على مسمار تثبيتL/G SHOCK STRUT   تأكل في حواف صامولة رباط  تبين وجود
 .تثبيت المسمار 

  وبفحص الـMASTER CYLINDER  BRAKE  اليمنى واليسرى لم يتبين وجود اى اعطاب بها. 

  
  



 

  
 

 ORGANIAZATIONAL AND MANAGEMENTظيمية وادارية معلومات تن - ١٧-١

INFORMATION     
==========================================================  

  لا يوجد  
  
  ADDITIONAL INFORMATIONمعلومات اضافيه  - ١٨-١
  
 لا يوجد 

  
 USEFUL OR EFFECTIVE INVESIGATION  أساليب التحقيق المفيدة والفعالة  – ٩١-١

  لا يوجد 

  
  

 التحليل والنتائج - ٢

  
  طاقم قيادة الطائرة  -١-٢
   االطيار المدرب ١-١-٢

   ساعة طيران  ٣٠٠ساعة كمدرب وله حوالى  ٩١٠٠كبيرة فى التدريب على الطائرة ، وله خبرة  مدرب كطيار اكان مجاز
  . ١٨٥على طراز السسنا 

  تم عمل  و قبل الطيار المتدرب تحت أشرافه مت ادارة المحرك منتبالتفتيش على الطائرة ووجدها صالحة للطيران و قام
 .اختبار للفرامل ووجدت صالحـة 

 كان يجلس في المقعد الأيمن والطيار المتدرب في المقعد الأيسر. 



 

 لاحظ ان الطائرة لمست سطح الممر بعجلاتها الرئيسية أولا ثم قفزت ولمست بالثلاث من الدورة الاولى  أثناء الهبوط
 .لات يمين محور الممر المستخدمعج

  استمر فى الدرج وقام بعمل  BACK TRACKواستمرت الطائرة فى درجها ايضا يمين محور  نسبيا  ةسرعة عاليب
 .الممر 

  اثناء اجراء الــBACK TRACK   قام باستخدام الفرامل ولم يشتكى منها. 

 حاول السيطرة تدخل فى الوقت المناسب لتعديل وضعها وقد مع استمرار الطائرة فى درجها ناحية اليمين لم يتمكن من ال
ولكن وجود رياح مقاطعة جانبية شديدة أثرت على اتجاه الطائرة وخروجها  THROTTLEعلى الاتجاه مع قفل الخانق 

 .جهة اليمين 

  رتين قبل يوم الحادث ذكر فى أقواله أنه اشتكى م الا انه بشأن الفرامل ن اى عيوب فى سجل الطائرة الفني يدو يقم بتلم
 .من الفرامل اليسرى

 

  )المتدرب( الطالب طيار ٢-١-٢
  وكان مضافا على اجازته طراز الواقعة بغرض التدريبسارية المفعول  ة طيرانكان الطالب طيار يحمل إجاز .  

  ساعات طيران بسبع طلعات بعد حصوله على الفرقة النظرية للطائرة ٦كان قد اتم . 

 طلعة التدريب على الاقلاع والهبوط والالتحاق بالدائرة كان الغرض من ال. 

  والالتحاق بدائرة المطار  01قام بأجراء الإقلاع بنجاح من الممر. 

 م فى الطائرة بعد اجراء الــ كيوجد تضارب بين اقواله واقوال الطيار المدرب من حيث من كان المتحBACK TRACK 
  .ما خلافا لاقوال الطيار المدرب حيث افاد ان الطيار المدرب من كان متحك

 

  مهندس الصيانة  ٣-٢
  قام باجراء كشف ما قبل الاقلاع على الطائرة ولم يكن بها اى اعطاب. 

 كشف ظاهري عن وجود اى تسريب  واجراء  قام باجراء BLEED  عندما ويدها بالزيت تز و لمنظومة الفرامل   

 .عة بيومين الطيار المدرب وذلك قبل الواق  منهااشتكى      

  ساعة على الطائرة  ١٠٠كشف اخر قام باجراء. 

  الواقعة  ٤-٢
  قام بعمل عقب الهبوط وهبوطها وتسلم الطيار المدرب لقيادتها واحدة بعد قيام الطائرة بعمل دورةBACK TRACK  

 GUESTINGوجد بتأثير الرياح المقاطعة حيث كان ي وانت الطائرة فى اتجاه يمين محور الممر نسبيا وك بسرعة عالية

WIND   مما  من السيطرة على الطائرة واعادتها لمحور الممر الطيار المدرب لم يتمكن عقدة ١٥-١٠سرعتها تتراوح بين
حاول العودة بالطائرة الى الممر مما تسبب فى تولد قدرة قد انه ومن المحتمل  الى المنطقة الرملية  ترتب عليه خروجها 

نتج عنه انفصال الصمولة من مسمار تثبيت العجل نتيجة تأكل السن وكسر حامل تثبيت  كبيرة فى منطقة تثبيت العجل
  .العجلة اليسرى 

  الرياح  ٥-٢



 

  الرياح عدة مرات حيث كانت قام المراقب الجوى بابلاغ قائد الطائرة بالرصدة الجويةSURFACE WIND 250º/13  
 GUSTING BETWEEN 10 KTS TO 15وفى احداها بلغ بوجود   CROSS WINDمقاطعةووجود رياح 

KTS  . 

  وجود رياح مقاطعة في اثناء وجودGUESTING  يتسبب في حدوث طفو)BOUNCING ( للطائرة وحدوث
SUDDEN INCREMENT. 

  عقدة  ١٥للرياح الجانبية لطراز الطائرة هو  الأقصىالحد. 

  الطائرة ٦-٢
 ٥٠ان هذا من ضمن بنود الكشف طقة باطنها بالرغم من كانت الطائرة فى حالة سيئة من حيث وجود صدا وتاكل فى من 

 .ساعة الذى اجرى عليها قبل الحادث باقل من شهر 

  تبين ان وحدة الفرامل اليسرى بحاله عادية ولايوجد عليها أي اثأر لعطب أوOVER HEAT  وكذلك الفرامل اليمنى بحاله
 . عاديه

  وجود تأكل بحواف صامولة رباط تثبيتL/G SHOCK STRUT  خاطئة بطريقةنتيجة محاولة ربطها . 

  الـMASTER CYLINDER  BREAK  او حدوث تسريب اليمنى واليسرى لم يتبين وجود اى اعطاب بها. 

 الحامل المثبت للعجلة اليسرى من الناحية الداخلية  كسر الطائرة بتلفيات متعددة من بينها ةترتب على الواقعة اصاب
BRACKET LANDING GEAR SUPPORT INBOARD  نتيجة تعرضه لقوى قصSHEAR FORCE   
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